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e Zukunfte denken
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e Automatisiertes Fahren

* Mobility as a Service
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Zukunfte denken

Méoglichkeiten & Grenzen

* Friher: Als alles noch seine Ordnung
hatte

* Heute: Gleichzeitigkeit des
Ungleichzeitigen

 Morgen: der von einer Biene
gestochene betrunkene Affe

* Paradoxien, Gleichzeitigkeiten &
Variationen anstelle der
Alt — Neu —Leitdifferenz




Zukunfte denken

Konturen einer sich transformierenden Gesellschaft

* Gleichzeitigkeit des Unterschiedlichen —
Fixierung auf instabile Gegenwarten

* Krisenhaftigkeit der Gesellschaft
* Eigendynamik spontaner Ordnungen

* Entwertung von Tradition und
Vergangenheiten & Anrufung derselben

* Bindungsvolatilitat & Grounding
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Mobilitatswende als gesellschaftliche Transformation

Woriiber reden wir, wenn wir iiber die Mobilititswende reden?
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Mobilitatswende als gesellschaftliche Transformation

Neue Mobilitat

Technologien Geschaftsmodelle Nutzerverhalten Regulation Dienstleistungs- Akteure
angebote

Klnstliche Nutzen statt Energie- und - Automobil-

Intelligenz PPP Besitzen Verkehrswende shared Mobility industrie

—  Connectivity —  Plattformen — Pay per use —1  Klimaschutz MOblht.y asa — Zulieferer

Service
Automatisiertes . Convenience & On Demand

Fahren — Build to order — Flexibilitat — Daten — Mobility luK-Akteure

— Elektromobilitat

— Service bundels
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- Push & Pull

—  Neue Akteure




Automatisiertes Fahren

Woriiber reden wir?

§ Fahrer fihrt Fahrer muss das || Fahrer muss das Jj Kein Fahrer im Von Start bis Ziel
il Lings- und System System nicht spez. ist kein Fahrer
B Querfithrung dauerhaft dauerhaft Anwendungsfall § erforderlich
aus uberwachen uberwachen, erforderlich
aber in der Lage
sein zu
ubernehmen
System
Ubernimmt.
Werden
Systemgrenzen Das System
£ System System erkannt, wird System kann alle § Gbernimmt die
g Ubernimmt die Ubernimmt im der Fahrer zur Situationen Fahreraufgaben
9 jeweils andere spezifischen Ubernahme automatisch in allen
2 Funktion Anwendungsfall aufgefordert bewadltigen Situationen
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4 Stufe 5
Assistiert Teilautomatisiert Hochautomatisiert Vollautomatisiert Fahrerlos

Quelle: BMVI/VDA/eigene Darstellung
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Automatisiertes Fahren

Diffusionspfade
Evolution Revolution Transformation
Haupttreiber Automobilindustrie automobilfremde Firmenneugriindungen
(Hersteller, Zulieferer) Technologiefirmen in Hochtechnologie
Zielsetzung Festigung der Markt- Erkundung neuer Schaffung neuer
position, Steigerung v. Geschiaftsmodelle, Dienstleistung
Sicherheit & Komfort Erweitterung Kern- fur Stadtmobalitat
geschaft
Kompetenz, » Versuch, Absicherung + kiinstliche Intelligenz =~ + Bildverarbeitung
Eigenarten * Produktion » digitale Karten * Sensortechnologie
» Vertrieb » offentlicher Versuch * neue Produkte und
» Marketing / Verkauf » unkonventionelle Geschiftsmodelle
* Betrieb Produkte * gchlanke unkonven-
+ Instandhaltung » Online-Dienste tionelle Prozesse

» neue Geschiftsmodelle

Quelle: Beiker (2015):212

Institut fir
Zukunftsstudien und
Technologiebewertung



Mobility as a Service

Shared Mobility & Mobility as a Service (Maa$)

e (Carsharing: Stationsbasiert, Free-Floating, Peer-to-Peer (P2P), auch E-Car Sharing

* Bike Sharing: Stationsbasiert, Free-Floating, Peer-to-Peer (P2P), auch E-Bike Sharing
e E-Scooter Sharing

e Sharing von Mikromobilitatsangeboten (E-Kickboards)

* Anbieter von Parkhausern (Fahrradparkhauser)

* Ride-Sharing: Pooling, Shuttle-Services, Fahrtenvermittlung, Private
Mitfahrgelegenheiten, Ticket-Sharing

 Autonome Bus-Shuttles



Mobility as a Service

Shared Mobility & Mobility as a Service (MaaS)

* MaaS ist die Integration verschiedener Arten von Verkehrsdiensten in einen einzigen
Mobilitatsdienst, der bei Bedarf zuganglich ist.

Element
Tarifoption

Eine Plattform

Mehrere Akteure

Techniken
Nachfrageorientiert
Registrierungsanforderung

Personalisierung

Kundenspezifische Anpassung
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Kennzeichen
Mobilitat Paket, Pay-as-you-go

digitale Plattform (mobile App oder Webseite), mit Zugang zu
Dienstleistungen

Anbieter von Verkehrsdienstleistungen (z.B. offentliche oder private)
und Plattformbetreiber, Kommunen, Zahlungsverkehr,
Telekommunikation und Daten-Managementgesellschaften

mobiles Internetnetz; GPS; E-Ticketing und E-Payment-System;
Datenbankmanagementsystem und integrierte Infrastruktur

Bedarfsgerechte Dienstleistungen

Registrierung auf der Plattform (Konto, Abonnement etc.)

maligeschneiderte Losungen auf der Basis von Nutzerprofilen

Individuell anpassbare Serviceoption



Mobility as a Service

Shared Mobility & Mobility as a Service (MaaS)

Offentliche und
regulatorische

Verkehrs- und
Logistik-Service

Mobilitatsservice Ebene

Flexibler
Mobilitatsmarkt

Ebene Provider
( Angebotsseite \ Nachfrageseite
Offentlicher
Lokale und = Mobilititsservice \ / Maa$ Operator \ Endnutzer
kommunale Interface:
Verwaltung: Parkservice mobiles
Stadt- und (6ffentlich/privat) [\ Broker ,7, Payment
Verkehrs- services und Routing
planung Private
1\ Mobilitatsservices: / Service- Reselling Endnutzer
Sharing/Rent - integratio Real Time
Nationale Systeme \ / Travel Chain
Verwaltung
flr On-Demand - 1"
Uberregionale « offentliche T Technologie [ Endnutzer
Regulation Mobilitdtsservices: Service Provider Zusatz-
und Taxi, Bus (1uK) [ nutzen:
Investitionen Parken,
— - Laden und
Logistikservices JF Tanken .
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Mikro- und Nahmobilitat

Mikromobilitdit

* kleine, leichte, hauptsachlich
elektrische Fahrzeuge:
* Hoverboards, E-Kickroller,
Elektrofahrrader, E-Scooter, Segways,
elektrische Skateboards und alle

weiteren Arten so genannter Last-Mile-
Fahrzeuge

* Elektro-Kleinstfahrzeuge & Personal
Mobility Devices

* im urbanen Bereich, als auch fir die
erste und letzte Meile im landlichen
Raum
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Mikro- und Nahmobilitat

Nahmobilitéit

*  Mobilitat ohne Motoren:

* FuB- und Fahrradverkehr incl.
Rollschuh, Roller- oder Inlinerverkehr

* Mobilitat Gber kurze Distanzen oder
kurze Zeiten

* Mobilitat in kleinen Netzen: Quartier,
Wohnumfeld, Arbeitsumfeld oder
Einkaufsumfeld

e Flachensparsam und kostenglinstig

* schafft Begegnung und fordert
Urbanitat

e gesund und die einzige originar CO2-
neutrale und damit per se
klimafreundliche Mobilitatsform

Quelle: Boll Stiftung




Kommunen als Akteure

» Diskussion uber Rollenverteilung der
Anbieter und Integration in bestehende
Angebote

» Konzeption ganzheitlicher
Mobilitatskonzepte im Zusammenspiel
aller Stakeholder

e Diskussion der Ziele und
Handlungsoptionen stadtelbergreifend
und auf Bundesebene

* Initiierung von Reallaboren und
Pilotprojekten sowie Evaluierung der
Optionen und Anbieterkonzepte



Kommunen als Akteure

* Beobachtungen anstellen -
Beschreibungen ausarbeiten - Dinge
gestalten

CoMUUNIGATIoP GoALS DEULTS

e Entwicklung, Kommunikation und
Gestaltung eines ,common ground:

e Strategische Planungen & Kommunale
Mobilitatskonzepte: geteilte Leitbilder
und Visionen

TN A
DEVELOPMENT  EXECUTE ConTReL

* Motivieren, Befdhi
tivieren, Befahigen und QuALTY PLANNIN & ORGANIZE

Gelegenheiten fir
Musterveranderungen schaffen
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Kommunen als Akteure

* Rollendefinition kommunalpolitischer
Regimes: Netzwerkknoten, Interface-
Management, Innovationsagent,
Raumkoordinator

e Birger_innen mitnehmen: Inklusions-
und Partizipationsverfahren

* Personal und/mit Expertise aufbauen:
interne Konzepte und Umsetzungen

» Kooperation/Kollaboration und zivile
Selbstorganisation

» agil-variable Regulierungsregime
* Mobilitatsbudgets und -fonds
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Kommunen als Akteure

* Flachenreduktion des ruhenden Verkehrs: Parkraumbewirtschaftung
* Mobilstationen
* Ridesharing-Losungen fur Pendleraufkommen

* Nahmobilitat: Quartiersmanagement, Entkoppelung Wohnen und Stellplatzerwerb,
,Healthy streets”

* Radverkehrsforderung
e StralRen- und Parkraumriickbau

* Raumstrukturelle Veranderungen: Platze, Begegnungszonen, autofreie Zonen



Kommunen als Akteure

1. Zimmer der
- Verdrangung &
Zufriedenheit

4. Zimmer der
Veranderung &
Verantwortung

2\

¥

2. Zimmer der
Ablehnung &
Verleugnung

Vergangenheit

3. Zimmer des
Loslassens & der
Exploration

Zukunft
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

Besuchen Sie auch www.izt.de
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